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ОПРЕДЕЛЕНИЕ СРОКА ДАЛЬНЕЙШЕЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ РЕЗЕРВУАРА  

ДО ВОЗМОЖНОГО ПЕРЕХОДА ЕГО ЭЛЕМЕНТОВ В ПРЕДЕЛЬНОЕ СОСТОЯНИЕ 

 
Исходные данные:  
Резервуар РВС-5000 второго класса опасности имеет следующие параметры: диаметр резервуа-

ра 22790мм, материал 09Г2С, высота налива 11,3м, избыточное давление 2,0кПа, удельный вес продук-
та хранения 0,89т/м3, средняя толщина листов первого пояса стенки t~ =6,6мм, номинальная толщина 
t0=7,0мм, среднее квадратическое отклонение толщины стенки σ=0,12мм, срок эксплуатации резервуа-
ра-34 года. Номинальная толщина днища t0=6,0мм, средняя толщина днища 4,2мм, среднее квадрати-
ческое отклонение толщины днища 0,15мм, минимальная толщина днища 3,0мм. 

Предельное состояние 1:  
Минимально допускаемая толщина днища 

tmin=0,5t0=0,5*6=3,0мм. 
Предельно допускаемая глубина коррозии 

hпред = t0 - tmin = 6,0 - 3,0 = 3 мм 
Средняя глубина коррозии  

h
~

 = t0 - t~  = 6,0 - 4,2 = 1,8 мм 
Коэффициент вариации глубины коррозии 

0833,0
8,1

15,0
~ 
h


  

Отношение средней глубины коррозии к предельной 

6,0
3

8,1
~


предh

h  

Остаточный ресурс  

летТ 151
8,1

0,3
*34*6826,0ост 
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


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Предельное состояние 2: образование на днище резервуара хотя бы одного сквозного кор-
розионного повреждения [1-3]. 

Отношение средней глубины коррозии к предельной 

3,0
0,6

8,1
~


предh

h  

Остаточный ресурс  

.621
8,1

0,6
*34*7812,0ост годаТ 








  

По совокупности рассмотренных элементов резервуара назначаемый ресурс не может превы-

шать летТ 57
2,1

68
назн  , где 68 лет-расчетная оценка остаточного ресурса стенки резервуара. 
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ИССЛЕДОВАНИЕ ЭФФЕКТИВНОСТИ ПОЛНОГО И ЧАСТИЧНОГО  
СТАТИЧЕСКОГО УРАВНОВЕШИВАНИЯ РЫЧАЖНЫХ МЕХАНИЗМОВ  

С ПОСТУПАТЕЛЬНО ДВИЖУЩИМИСЯ ЗВЕНЬЯМИ 
  

При работе рычажных механизмов их звенья двигаются неравномерно, что является причи-
ной возникновения сил инерции, пропорциональных массам и ускорениям. Через подвижные со-
единения (кинематические пары) они передаются на корпус (стойку) и фундамент и являются од-
ной из причин возникновения колебаний в механических системах. Для минимизации этого вредно-
го силового воздействия на стойку механизмы уравновешивают [1-4]. 

Механизм считается уравновешенным, если главный вектор и главный момент сил, дей-
ствующих со стороны его стойки на фундамент, остаются постоянными при заданном движении 
ведущих звеньев. Выполнить эти условия крайне сложно. Обычно ограничиваются частичным 
уменьшением инерционного воздействия звеньев. 

Различают три способа уравновешивания масс механизма: статическое, моментное, дина-
мическое. На практике часто применяется легко реализуемое статическое уравновешивание, при 


